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1 - OPŠTE ODREDBE 


1 - Probni let aviona vrši se radi provere i ocene rada motora, 0s- 
novnih sistema i uredjaja, elektronske i ostale opreme, kao i 
kompletne provere letnih karakteristika aviona. 


Izvršenje probnih letova propisano je PVTS i odgovarajućim 
VTUP-om za dati tip aviona, a ovim programom propisuje se izvrše- 
nje probnih letova u sledećim slučajevima: 

= nakon izvršenih 50 i 100-časovnih povremenih pregleda; 

- nakon zamene motora ili motorskih agregata (BRPG, ROGV, pumpe 
za gorivo visokog pritiska, regulatora TIG-a); 


- nakon otklanjanja neispravnosti, podešavanja ili zamene poje- 
dinih agregata, odnosno elemenata (krila, repnih površina), koji 
utiču na stabilnost i upravljivost aviona. 


Probne letove vršiti bez podvesnih rezervoara za gorivo i bez 
spoljnjih tereta ispod krila. 


Probni let obaviti iznad aerodroma u dogovoru sa A.K.L. 


Pri izvršenju probnog leta pridržavati se ovog programa, VTUP-a 
"UPRAVLJANJE AVIONOM" i ostalih VTUP-a. 


Kada se ustanovi nepravilno ponašanje aviona u letu, neispravnos- 
ti u rađu motora, pojedinih agregata i u pokazivanju instrumena- 














ta, za vreme probnog leta, pilot je dužan da odmah o tome izves- 
ti rukovaoca letenja da prekine izvršenje zadatka i postupi u 
skladu sa VTUP-om "Upravljanje avionom". 


Zadatak za probni let sa zahtevom (naređjenjem) o potrebnim pro- 
verama koje je neophodno izvršiti u letu, unosi u VOB (karticu 
probnog leta) pomoćnik K-ta puka za VTS ili gl. inženjer VTR. 


Posle izvršenog probnog leta, nakon izvršenih povremenih pregle- 
da pilot koji je izvršio let potpisuje se u odgovarajuću rubriku 
VOB-=020 "Knjižice podataka o vazduhoplovu ili vazduhoplovnom mo- 
toru", kao i u liste "Rezultati provere aviona u letu". 


Liste rezultata provere aviona u letu čuvati uz knjižicu podata- 
ka o avionu. 


Probni let aviona izvršavaju dva pilota. 

















2_- PROGRAM PROBNIH LETOVA 


2.1 - PROGRAM PROBNOG LETA NAKON 50 i 100-ČASOVNOG 
 POVREMENOG_ PREGLEDA 





Parametri aviona i| 
Kratka uputstva za izvrše- Kontrolni 
orevnanaju = |nje ispitivanja zapisi Primedba 


proveravaju 





1. Ponašanje |U toku vožnje prove- (Dati opisnu oce- | Proveru ubrzanjaj 

aviona u toku |riti: nu o ponašanju | od N=60-98% oba-| 

voženja i pro- |- upravljanje avionom; (aviona Viti na izvršnom 

vera sistema {|- kočnice i funkcioni- startu 

za zaustavlja- | sanje pomoćnog kočenja; 

nje. - ubrzanje motora od 
N=60-98%. 





2. Ponašanje _ {| Proveriti: 

aviona u pole- |- držanje kočnica na 
tanju i penja- | N=100%; 

nju - ponašanje aviona u 
zaletu; Vreme uvlačenja 
- stabilnost i uprav- |st.trapa 10-12 s 
ljivost aviona nakon 
odlepljenja i u penja- 
nj 

- rad uredjaja za u- 
vlačenje st.trapa i 
zakrilaca. 























Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 





3. Provera sis- 
tema za presu- 
rizaciju i kli- 
matizaciju 


= U toku penjanja iz- 
nad visine H=2500 m 


Kod naglog sma- 
njenja snage mo- 


pratiti porast dif.prijtora od N=100%, 


tiska u kabini. 


- U horizontalnom le- 
tu na visini H=6000 m 
pri naglom smanjenju 
snage motora sa N=100% 
do N=rel. registrovati 
veličinu dif. pritiska 
u kabini. 


- Proveriti rad siste- 


ma klimatizacije ručno 
i automatski 


do N=rel. ne sme 
doći do rasherme-| 
tizacije kabine 


Maksimalna vred- 
nost dif.pritis- 
ka od 0,22 bara 
postiže se do 
Visine H=50090 m 
i ne povećava se 
sa daljnim pove- 
ćavanjem visine 
leta 





4. Provera o- 
graničavača 
TIG-a 





U toku penjanja sa 
1=100% na visini 

+7000 m i TIG-a od 
772%C isključiti ogra- 
ničavač TIG-a i regi- 
strovati porast tempe- 
rature, nakon čega 0- 
graničavač ponovo u- 
ključiti. 


Maksimalna dozvo- 
ljena TIG-a sa 
uključenim ogra- 
|ničavačem iznosi 
7720%C a sa is- 
\ključenim ogra- 
|ničavačem TIG-a 
|so0%e 








Nakon isključe- 
nja ograničavača 
temperatura ima 
tendenciju rasta 
iznad 772%, a 
opadne ispod 
7720C nakon po- 
novnog uključe- 
nja ograničavača 
TIG-a 











Kratka za iz- 
vršenje ispitivanja 


Kontrolni 
zapisi 


Primedba 





5. Kontrola ra- 
da instalacije 
goriva 


Potrošnju goriva i re- 
dosled pražnjenja pra- 
titi preko količinome- 
ra i merača ostatka go- 
riva kao i signalnih 
sijalica u kabini pi- 
lota. 


- Dobijene poda- 
tke iz leta upo- 
rediti sa dija- 
gramom pražnje- 
nja IG. 

- Min. količina 
400/350 (TMOG/ 
količinomer). 





6. Kontrola ra- 
da V.K. st.tra- 
pa, zakrilaca 


sove 
Na visini H=$8900-m o- 
baviti po nekoliko (1- 
-3) ciklusa izvlačenja 
i uvlačenja VK, $.T. 

i zakrilaca; 


Tokom provere 
pratiti pad hi- 
dropritiska. 





7. Kontrola ra-| 
da pogonske 
grupe 


Na visini H=1000 m pro- 
veriti stabilnost rađa 
motora na N=rel (95,98 
i 100%). 


Kontrolisati: 
= pritiske ulja; 
= hidro-ulja, 

- TIG, i 

- stabilnost 
procenta obrta 
motora. 





$. Provera po- 
našanja aviona 
u evolucijama 





Izvršiti evolucije u 
horizontalnoj i verti- 





kalnoj ravni, blage i 


Donja tačka rađa 
1000 m. 














Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 


borbene zaokrete, pre- 
vrtanje, petlju, ime- 
Iman, horizontalni i 
penjući valjak. 


Donja tačka ri 
da 1000 m. 


Primedba 





9. Provera ure- 
djaja za pokre- 
tanje motora u 
vazduhu 


Izvršiti zaustavljanje 
i ponovno pokretanje 
motora na visini H= 
+3000 m po anvelopi. 


Vreme postizanja 
N=rel. do 8-15 s 





10. Ponašanje 
aviona u plani-| 
ranju i sleta 
nju 


Proveriti ponašanje 
aviona u planiranju i 
sletanju. 


Dati ocenu o po- 
našanju aviona 
pri izvlačenju 
st.trapa i za- 
krilaci 





11. Provera e. 
fikasnosti koč-| 
nica i isprav- 
nost mehanizma 
kočionog pado- 
brana 





Aktivirati uredjaj za 
izbacivanje kočionog 
padobrana i proveriti 
efikasnost kočnica 





Uredjaj za izba 
civanje kočio- 
nog padobrana 
aktivirati 

nakon dodira PSS 
pri Vi=200 km/h 














4-5 Horizontalni let no visini 
= provere po točki 7. 


5-6 Plonironje do visine H=4000 m 
= provere po točki 3. 


6-7 Let na visini H=4000 m 
= provere po točkomo 5. ,8. 


8-9 Let na visini H=3000 m 
= provere po točkoma 5.,9.G 


9-10 Plonironje | sletonje 


po točkoma 5.,10., 


30 40 50 t_ (min) 
penjanje no visinu H=6000 m 
po točkama 1+,2.,3. 


2-3 Horizontalni let no H=6000 m 
= provere po točkomo 3.,5.,5. sać 


3-4 Penjanje no visinu H=10000 m 
= provere po tačkoma 3.,4. 


SLI = Profil probnog leta aviona nakon 50- | 100-čosovnih povremenih pregleda 


". 














SEE U: ee E.E") 


2+2 — PROGRAM PROBNOG LETA NAKON ZAMENE MOTORA ILI 





MOTORSKIH AGREGATA 





Parametri aviona i 


T— 


Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitiyanja 


Kontrolni 
zapisi 


Primedba 





1. Kontrola mo- 
torskih parame- 
tara tokom ru- 
Ianja-voženja 


Kontrolisati: 

- stabilnost procenata 
obrta motora; 

= pritiske ulja; 

- TIG; 

- pritiske hidro-ulja; 
- vreme ubrzavanja 
(prihvatljivost) moto- 
ra od N=60-98%. 





N min=39-41% 

N max=100% 

P ulja=0,7-2,40 
bara = 
TIG=400=772% 
P_hidro=196- 
-210 bara 
Vreme ubrzanja 
u funkciji tsv. 
(24") 





2, Provera ra. 
da barometars. 
kog regulatora 
goriva (BRPG) 





U toku penjanja od 

H= 0 m do H=10000 m sa 
N=100% pratiti stabil- 
nost procenata obrta 
motora H 


Dozvoljen pad 
procenata obrta 
motora u toku 
penjanja oko 1% 
pri TIG-a manjoj 
od 772% 


dozvoljen pad 
procenata obrta 
motora preko 1% 





3. Provera o- 
graničavača 





TIG 


U toku penjanja sa 
N=100% na visini 
H 27000 m i TIG od 








Maksimalna doz- 
voljena TIG-a, 





sa uključenim 


Nakon isključe- 
nja ograničava- 
ča, temperatura 
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Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 


Kontrolni 
zapisi 


Primedba 





772% isključiti ogra- 
ničavač TIG-a i regis- 


trovati porast tempe- 
rature, nakon čega og- 
raničavač ponovo uklju- 
čiti. 





ograničavašem, 
iznosi 772% 


poraste iznad 
772% a opadne 
nakon ponovnog 
uključenja ogra-| 
ničavača TIG-a 





4. Provera re- 
gulatora odnos. 
gorivo-vazduh 
(ROGV) 


SEE oa DE 


motora) 
ki 


- U horizontalnom letu 
(H=4000 m) izvršiti 
naglo povećanje snage 
motora od N=rel, do 
N=98% i pustiti da a- 
vion ubrzava od Vjnin 
do Vgmax 

- U toku penjanja sa 
N=100% od H=4000 m do 
H=10000 m izvršiti na- 
glo smanjenje (N=rel) 
povećanje snage (N=100% 





Procenti obrta 
motora sa pove- 
ćanjem Vi; osta- 
ju konstantni 





Dozvoljen pres- 
kok obrta oko 18%) 


U toku smanjenja 
snage motora ne 
sme doći do ras- 
hermetizacije 
kabine 








Stabilnost 
rada motora 











U horizontalnom letu 
na H=10000 m proveriti 
stabilnost rađa motora 
na N=rel (95,98 i 100%), 








Kontrolisati: 
= stabilnost 
procenata obrta; 





= pritiske ulja; 
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koji '- 
proveravaju 


Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 


- pritiske hi- 
Aroulja; 
= TIG 


Primedba 





6. Provera hi- 
drauličnih ure- 
djaja 


- Obaviti po nekoliko 
ciklusa izvlačenja i 
uvlačenja VK, S.T. i 
zakrilaca; 

- Rad sa komandama le- 
ta 


Tokom provere 
pratiti pad hi- 
Aropritiska 





7. Provera ure- 
djaja za pokre- 
tanje motora u 
vazđuhu 


Izvršiti zaustavljanje 
i ponovno pokretanje 
motora na visini H= 
3000 m po anvelopi 


Vreme postizanja) 
N=rel od 8-15 5 





8. Stabilnost 
rađa motora u 
planiranju i 
sletanju 


Proveriti stabilnost 
rađa motora u planira- 
nju i sletanju 

















Nakon sletanj. 
na zemlji izvi 
šiti pregled mo- 
tora u obimu po- 
sleletnog pre- 
gleda 











1-2 Penjonje do visine H=10000 m 
= provere po točkoma 1+,2.,3. 


2-3 Ploniranje do visine H=4000 m 


3-4 Horizontalni let na visini H=4000 m 
= proveriti točku 4.(prvi deo) i 6. 


4-5 Penjanje na visinu H=10000 m 
=provere po točki 4. (drugi deo) 


5-6 Horizontolni let na visini H=10000 m| 
= provere po tački 5. 


6-7 Plonironje do visine H=3000 m 


7-8 Horizontolni let na visini H=3000 m 
= provere po točki 7. 


8-9 Plonironje | sletonje 
= provere po tački 8. 





40 t (min) 


SI.2 = Profil probnog leta nakon zomene motora ili motorskih ogregata 














bo 
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2.3 — PROGRAM PROBNOG LETA NAKON ZAMENE ELEMENATA KOJI UTIČU NA 





STABILNOST I UPRAVLJIVOST AVIONA (KRILA, ZAKRILCA, KRILCA, 





REPNIH POVRŠINA) 


Probne letova obaviti u obimu datom u odeljku 2.1, tačke 1, 2, 5, 9, 10 


£ Me 


Pored navedenih tačaka u ovom letu obaviti i sledeće provere: 








Kontrolni 


are Primedđba 





1. Provera ma- |Na visini H=6090 m po- 

ksimalne brzi- |većati snagu motora na 

ne leta N=100% i pustiti da a- 
vion ubrzava do posti- 
zanja Vjmax. 


Dati opisnu o- 
cenu o ponaša 
nju aviona na 
V_max. 








2. Provera mi- |- Čist, bez gasa N=rel; 
nimalnih brzi- | Visy=205 km/h; 
na leta za ra- |- Sletna konfiguracija 
zličite konfi- |N=rel; 
guracije avio- |  Visy=170 km/h; 
na = Čist, N=100%; 
Visy"200 km/h 
- Poletna konfiguraci- 
ja, N=100%, 
Visv=170 km/h. 











Prevlačenje a- | Sve provere oba. 
viona obaviti | viti na visini 
H=6000 m 


ljivanje. 
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nani 
Primedđba 






Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 






















- Na zemlji i u letu (Dati opisnu oce-| 
proveriti rad RS u re- |nu o kvalitetu 
ce ERA 6710.  |žimu prijema i predaje.|govornog signa- 
U toku leta uveriti se |la. 

da ne dolazi do preki- 
danja radioveze bez 
obzira u kom se položa- 
ju avion nalazi u odno- 
su na zemaljsku rađio- 
stanicu. 


Na tri odabrana ka- 
nala (frekvencije) us- 
postaviti radio-vezu sa 
zemaljskom rađio-stani- 
com i uveriti se na 

potpunu identičnost ra- 
da na sva tri kanala. 


- Proveriti regulaciju 
nivoa NF signala u slu- 
šalicama, pomoću poten- 
ciometra "TON" na AIM-u 
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mora da bude kontinual- 
na i bez smetnji. 





2. Provera ra- 
da interfonme- 
šača AIM, tip 
LFB=2. 





U letu proveriti rad 
mešačke, interfonske i 
signalizacione sekcije 


= Pri proveri rađa me- 

Šačke sekcije obratiti 

pažnju da li se za sve 
položaje pre. 
'SL" dobij. 


kvalitetan NF signal u 
slušalicama, bez poja- 
čanih šumova i pucke- 
tanja. 


- Na pultu osvetljenja, 
u kabini, sa leve stra- 
ne, pritisnuti taster- 
prekidač PROVERA POŽA- 
RA i uveriti se da se 
u slušalicama čuje ne- 
prekidan signal-ton 
frekvencije 400 Hz. 
Prekidač "SIG" na 




















Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 


Primedba 





AIM-u postaviti u polo- 
žaj isključeno i uveri-| 
ti se da se ne čuje si-| 
gnal 400 Hz. Vratiti 
prekidače u prvobitni 
položaj. 

Okretanjem potenciome- 
tra "TON" uveriti se 
da je regulacija nivoa 
izlaznih NP signala 
kvalitetna i kontinual- 
na i bez dodatnih šumo- 
va (pucketanja). 





3. Provera rada 
radio-kompasa, 
tip AD-370B. 





Na upravljačkoj kutiji 
RK postaviti frekvenci- 
ju iz opsega od 200 kHz 
do 500 kiHz, poznatog 
rađio-fara, a potencio- 
metar "TON" na AIM-u 
postaviti u položaj ko- 
ji obezbedjuje dobru 
čujnost i razumljivost. 


- Identifikovati oda- 
brani radio-far i avion 





Tačnost pokgzi- 
vanja je 129, 


Dozvoljeno os- 
cilovanje kaza- 
ljke je £20. 





Vreme okretanja 
kazaljke RMT in- 
dikatora zavis. 
od brzine aviona 
i visine leta. 














Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 


Primedđba 
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usmeriti u pravcu ante- 
ne RF. Kazaljka RK na 
RMI mora da bude na 0". 
Nakon preletanja antene 
radio-fara kazaljka RMI 
morg da se okrene za 
1752. Vreme okretanja 
kazaljke ne sme biti 
veće od 14 s. Sve ovo 
ponoviti za frekvencije 
iz područja: 750. kHz- 
-850 kHz i 1650 kHz- 
-1750 kHz. 























4. Provera ra- 
dio visinomera, 
tip AHV=6 

















Proveriti sistem alar- 
ma za zadanu kritičnu 
visinu kao i pokaziva- 
nje do H=600 m. 

Na pokazivaču RV, in- 
deks za zadanu visinu 
postaviti na 200 m i u 
toku leta obratiti paž- 
nju da li se pali sig- 
nalna sijalica kada je 
avion na visini manjoj 
od 200 m 





Tačnost uređja- 


za visine od 
0-100 ft je 


- za visine ve- 
će od 100 ft 
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Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 


Primedba 





Istovremeno kontroli- 
sati porast i opadanje 
visine na pokazivaču 
RV kada je avion u pe- 
njanju, odnosno ponira- 
nju. 





5. Provera rada 
markera, tip 
T5RA. 





Proveriti vizuelnu i 
zvučnu signalizaciju 
markernog prijemnika. 


Preklopnik za ižbor o- 
setljivosti markera na 
AIM-u postaviti u po- 
ložaj "MARKER" (niska 
osetijivost). 


Preletanjem marker fa- 
ra pali se signalna si- 
jalica "MARKER", a u 
slušalicama se čuje 
ton od 400 Hz (spoljaš- 
nji) 1300 Hz (srednji) 
i 3000 Hz (unutrašnji). 
Ovu proveru izvršiti u 
Prilazu za sletanje. 























6. Provera ra- 
da VOR-a 


































































































Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 


Kontrolni 
zapisi 









Primedba 









Proveru ispravnosti, 
tačnosti pokazivanja i 
kvaliteta NF signala 

izvršiti na H=4000 m. 


Podesiti avionski pri- 
jemnik VOR na frekven- 
Ciju izabrane VOR zema- 
ljske stanice, a OBS 
postaviti na radial po 
kom će se leteti. 


U letu proveriti da li 
se kazaljka VOR/LOC ot- 
klanja na Korektnu stra- 
nu: za skretanje ude- 
sno od postavljenog ra- 
diala, kazaljka VOR/LOC 
se otklanja u levu stra- 
nu, , a za skretanje 
ulevo kazaljka se otk- 
lanja udesno. 


Nastaviti let u kursu 
koji odgovara postav- 
ljenom rađialu i pre u- 
laska u konus tišine, 














= Tačnost poka- 
zivanja je t20. 


- Razlika izme- 
dju postavljenog 
radiala i dobi- 
jenog nakon ruč-)| 
nog dovodjenja 
kazaljke VOR/LOC| 
u centar sferič- 
nog pokazivača 
predstavlja gre- 
šku sistema. 


- Dati opisnu o-| 
cenu o kvalite- 
tu NF signala 











Vreme okretanja 
VOR kazaljke 
RMI-a zavisi od 
visine i brzine 
aviona. 














KESE O: e k. Et) 


Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 


Primedba 





ukoliko kazaljka VOR/ 
/LOC nije u centru sfe-| 
ričnog pokazivača, pos- 
taviti je ručno pomoću 
OBS-a. 


Pri preletu VOR zemalj-| 
ske stanice nestaje NF 
signal identifikacije, 
VOR kazaljka RMI-a o- 
kreće se za 175" kaza- 
ljka VOR/LOC osciluje i 
zastavicu TO (prema) 
zamenjuje zastavica 
PROM (od). 





7. Provera ra. 
da rađio-ure- 
djaja DME, tip 
DME=40 





Proveru ispravnosti, 
tačnosti pokazivanja i 
kvalitet NP signala ra- 
dio-uređjaja DME, iz- 
vršiti u okviru prove- 
re sistema VOR. 


Leteti po izabranom ra- 
dialu na VOR-DME zema- 
ljsku stanicu, pri pre-| 





letu iste očitati, da- 


Tačnost uredja- 


a 

12 NM za oči- 
tanu kosu daljinu; 
2% za očitanu 
brzinu i vreme 
leta do (od) 
stanice. 





Izabrati frekven 
ciju VOR zemalj- 
ske stanice uz 

koju je postav- 
ljena i DME ze- 
maljska stanica. 








Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 








ljinu i vreme leta do 
(od) stanice (preklop- 
nik vrste rada u polo- 
žaju "MIN") sa pokazi- 
vača na upravljačkoj 
kutiji DME. Očitani po-| 
daci predstavljaju gre-| 
šku radio-uredjaja DME. 
Prebaciti preklopnik 
vrste rada u položaj 
KTS, očitati brzinu a- 
viona sa pokazivača u- 
pravljačke kutije DME 

i brzinomera i upore- 
diti ove dve vrednosti. 


Proveriti mogućnost dr-| 
žanja frekvencije na 
leđeći način: 
Postaviti prekidač za 
držanje frekvencije u 
položaj "DME" (na des- 
nom pultu pored VOR/ 
/DME upravljačke kuti- 
je). Postaviti drugu 
frekvenciju VOR-a ili 
ILS-a. 





























Parametri aviona i 
opreme koji se 
proveravaju 


nn 


Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 









Primedba 








SEE kk k.boI 


Na pokazivačima DME-a 
ostaju podaci prethod- 
ne zemaljske sta- 
nice dok su VOR, tj. 
ILS podaci od nove. 
Slušati kodirani zvuč- 
ni signal identifikaci-— 
je od DME stanice i u= 
Veriti se da je taj si- 
gnal od prve odabrane 
stanice. 


U toku leta slušati ko 
dirani zvučni signal 
identifikacije zemalj- 
ske DME stanice, koji 
se ponavlja svakih 30 s 


Dati ocenu kva- 
liteta primlje- 
nog zvučnog si- 
gnala. 












DME signal iden-| 
tifikacije sin- 
hronizovan je 

sa VOR signalom. 
Nakon 4 VOR sig-| 
nala (6 s raz. 
mak) javlja se 
DME signal. 
























= 
6. Provera ra- 
da ILS-a 





Proveriti ispravnost, 
tačnost pokazivanja i 
kvalitet NP signala 
identifikacije. 
Proveru ispravnosti iz— 
vršiti u ILS prilazi- 
ma. Prilaz sredstvu za— 
početi na što većoj u- 
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Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 








daljenosti (min 20 km 
od praga piste) i uve- 
riti se u sledeći 


- da za skretanje avi- 
ona udesno, od ose sno- 
pa, kazaljka VOR/LOC 
otklanja se ulevo, a 
za skretanje ulevo od 
ose snopa, kazaljka 
VOR/LOC otklanja se u- 
desno. 


- GS kazaljka otklanja 
se nagore kada je avi- 
on ispod ose snopa, tj. 
kazaljka GS ide nado- 
|le kada je avion iznad 
| ose snopa. 





9. Provera ra- 
da avio žiro- 
horizonta tip 
8=140. 





|Proveriti da li sferi- 
čni pokazivač avio-ži- 
rohorizonta sinhrono 

prati i pokazuje stva- 
rni položaj aviona. 

Završnu ocenu rađa da- 
ti posle izvršenja sva- 

















Kratka uputstva za iz- 
vršenje ispitivanja 


Primedba 





ke od sledećih evolu- 
cija: 

- zaokreta za 180" (de- 
sn4_i levi sa nagibom 
188-206, ja_zgtim sa na- 
gibom 65708); 


= "valjka" desni i levi; 
= "petlje"; 


- borbenog zaokreta (de- 
sni i levi). 





10. Ispitiva. 
nje žiromagne- 
tnog kompasa 
tip CG-90. 


Proveru tačnosti pokazi-) 
vanja ŽMK izvršiti u ho- 
rizontalnom letu, na 
H=500-1000m u četiri os- 
novna kursa i to nadle- 
tanjem poznatih puteva. 
Uporediti očitane kurseve) 


sa RMI pokazivača i geo- 
grafske karte. 





Dozvoljena 9rg-| 
ška iznosi ?2' 
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3_— LISTA REZULTATA PROVERE AVIONA N-62 U PROBNOM LETU NAKON 
VRI -_ 1 100— ČASOVNOG POVREMENOG PREGLEDA 








TIP: VREME POLETANJA: 
EV, BROJ: VREME SLETANJA: 

MESTO: TOC U POLETANJU: 
DATUM: TCC PRI SLETANJU: 

PROBNI OFE: 


P/B VETRA: 


3.1 — PROVERA NA ZEMLJI 


= Očekivani Dobijeni 


Pregled isprava aviona i | Popunjeno i 
motora overeno 





Pretpoletni pregled Sve ispravno| 
aviona 











(SV_{A A 'SIVUAda ip sezrgo 


Pregled pilotskog 


prostora 


Očekivani 
rezultati 


Sve ugradjeno 
ispravno 


Dobijeni 
rezultati 





Podešavanje sedišta, 
veza i pedala 


Ispravno 





Tablice devijacija kom- 
pasa i popravke za vi- 
sinomer i brzinomer 


Postavljene 





Doterivanje visinomera 
i časovnika 


Ispravno 








Uključiti spoljni iz- 
vor i proveriti signa- 
lizaciju i kabinsko 0s- 
vetljenje 


Ispravno 





Proveriti spoljno os- 
vetljenje 


Ispravno 





Proveriti požarni sis- 
tem 


Ispravno 





Provera uredjaja za po- 





kretanje motora u vazduhu) 


Ispravno 
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; očekivani Dobijeni 
Radnje - POStUPOM rezultati | rezultati. PER 
Pprovera napona akumula- 2820,5 V 
= == = 
OKA —znje motora na | TSPravnO 
zemlji 

3.2 

ram | 9. T 

Radnje - P Sik RE gečnaika 

groj obrta PO DIJAGRA! | { tsv= 


pritisak ulja 


Temperatura izd. 





pritisak hidr' 





ulja 
ubrzanja od 
N=98% 











(min, 39) 


,68=1,76 bara \ 





oko 400% 


196 - 210 bari 








Po dijagramu 
(=4") 
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— PUN POTISAK 





Radnje - postupci 


Očekivani 
rezultati 


T vobijeni 


rezultati 





Broj obrta 


FA 





T.I.G. 





Pritisak ulja 








Pritisak hidro-ulja 


196-210 bari 





Provera odđušnog ventila 
zatvaranje i otvaranje 


Po dijagramu 
{oko 80% u MSA)| 








4_— PROVERA KOMANDI I UREDJAJA 
3-4 _— PROVERA KOMANDI I UREDJAJA 





Hod palice Normalno 


r— 





Rad trimernog efekta 


Ispravno 





Rad sa V.K. i zakrilcima 


Ispravno 





Rad R/S - čujnost 





Jasna 
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GE EK: PE U 


Radnje - postupci 


Rad mešača AIM 


Očekivani 
rezultati 


Normalno 


Dobijeni 
rezultati 





Rad R/K_- 


Ispravno-tačnoj 





Rad DMI - TEST 





Rad VOR - TEST 


Ispravno-tačno) 





Rad ILS-TEST 


Ispravno-tačno 





Regulator anti-G uređjaja 


Ispravno-tačno| 





Rad sistema presurizacije, 
u nuždi, razledjivanje 
vetrobrana i uklanjanje 
kiše 


Ispravno 








Rad klimatizacije 
automatski i ručno 


Ispravno 





Provera nišana, ni- 
šanskog stakla, zamrači- 
vanja i izbor mrežice 


3.5 — PROVERA U VOŽENJU 


Ispravno 





Voženje po ravnoj 
površini 





45% — 50% 
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Očekivani 


Talaje = geatepei rezultati 





Provera ŽMK, MK Ispravno-tačno 








Provera R/S, VOR, ILS-a Ispravno-tačno 





Sverični pokazivač IRK Ispravno-tačno 





Skretanje zbog trenja 
točkova 


670 "SV "AA "TI ĆAAd av) sezeO 









Provera pomoćnog kočenja 








3.6 - POLETANJE I PENJANJE 





Držanje kočnica na 100% Bez proklizavanja 





Ponašanje u zaletu Normalno 





Vi podizanja nosa =180 km/h 





Vi uzleta %220 km/h 





Rad sistema za presuriza- 
ciju i klimatizaciju 210-220 mbari 
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KRK. koku 


EU 


Radnje - postupci 


Očekivani 
rezultati 


Dobijeni 
rezultati 


Primedba 





Rad ograničavača T.I.G. 





Kolebanje broja obrta 
Provera variometra sa 
visinomerom i časovnikom 


Provera barometarskog 
regulatora goriva 


Pad obrtaja od 
n" 


ke 





3.7 = HORIZONTALNI L 





Trimovanje po sve tri ose 


Normalno 





Rad sistema za presuri- 
zaciju i klimatizaciju 


Ispravno 





Rad ručice gasa od N=rel. 
do N=100% 





Normalno 





Imitacija otkaza genera- 
tora pretvarača i akumu- 
latora 

















KESE TE kt 


Radnje - postupci 


Kiseonički uredjaj 


Očekivani 
rezultati 


Ispravno 


Dobijeni 
rezultati 





Rad sa st.trapom, zakril- 
cima i V.K. 


Ispravno 





Provera R/S na mogućim 
kanalima 


Ispravno 





Provera DME, VOR 


Ispravno 








Provera R/K na mogućim 
farovima, signal i poka- 
zivanje 


Ispravno 





Provera ŽMK i MK na 
odredjenoj tački 


Ispravno 





RAD I.G. redosled praž- 
njenja i signalizacija 


Po dijagramu 





Zaustavljanje i pokretanje 
motora u vazduhu 


Po anvelopi 
ispravno 





Provera regulatora 
odnosa gorivo-vazduh 





Sa povećanjem 
Vi N=cost 
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, 


Radnje - postupci 


Očekivani 
rezultati 


Dobijeni 
rezultati 





Primedba 





Ponašanje aviona u 
evolucijama 


Normalno 





Rad pogonske grupe na 
sledećim režimima N=rel. 
95, 98 i 100% 


Normalno 





Provera sistema "UPOS" 


Reaguje 








PONIRANJE I SLETANJI 








Radnje - postupci 


Očekivani 
| rezultati 


Dobijeni 
rezultati 


Primedba 





Ponašanje aviona u poni- 
ranju 


Normalno 





Provera rada markera na 
sletanju 


Normalno 





Provera ILS na sletanju 


Normalno 





Efikasnost kočnica nakon 
dodira 


Efikasno 
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Radnje - postupci 


očekivani 
rezultati 





Dobijeni 
rezultati 





Izbacivanje K.P. i odbaci- 
vanje istog nakon silaska 
sa PSS 


Normalno 





Zapažanja u toku voženja 


Bez primedbi 





Provera nađuvavanja kabin- 
ske zaptivke nakon zausta- 
vljanja motora 





Najmanje dva 
puta 











3.9 


OPŠTA ZAPAŽANJA. 





PRIMEDBE 














